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Unterlage 14.1 St 2315 /L 2310 - Verlegung bei Collenberg (OT Kirschfurt)
Bearbeitungsstand 08.09.2025 mit Neubau einer Mainbriicke

StaatsstrafRen, Landesstral3en, Gemeindeverbindungsstralie

(Asphaltbauweise)
Bestimmung von Belastungsklasse und Oberbau auf Grundlage von Verkehrsstérken des Prognose-Planfalls 2035

Durth Roos [F'
Consulting GmbH <

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12 - Eingabebereich
. Gemeindever- .
. . . L 2310 L 2310 Kreisverkehr ) St 2315 Kreisverkehr
Bereich / Bauabschnitt Hauptachse OU Kirschfurt Kreisarm West Kreisarm Ost L 2310 blndgngsstr?r&e Kreisarm Nord St 2315
Kreisarm Sud
Nutzungszeitraum (i.d.R. 30 Jahre) 30 30 30 30 30 30 30
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
im Nutzungsjahr DTV [Fz/24h] 2.250 8.650 6.400 4.350 1.550 3.800 3.900
Schwerverkehrsanteil [%)] 2,2 5,5 6,7 6,4 3,9 2,9 5,6
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke
des Schwerverkehrs im Nutzungsjahr 50 480 430 280 60 110 220
DTV [Fzi24h]
StralRenklasse
(BAB = 1; B = 2; L und K =3; kommunal = 4) E E E E E E E
Erfassung des DTVEY
(in beide Fahrtrichtungen = 1, 1 1 1 2 1 1 2
fur jede Fahrtrichtung getrennt = 2)
Zahl der Fahrstreifen die durch den
v ) 2 2 2 1 2 2 1
DTV*" erfasst sind
Fahrstreifenbreite (kleinste) 3,25 m 3,50 m 3,50 m 7,00 m 3,00 m 3,00 m 7,00 m
Hochstlangsneigung [%] 3,90 % 3,00 % 2,00 % 3,40 % 1,65 % 2,00 % 2,00 %
Zunahme des Schwerverkehrs im 1. Jahr
des Betrachtungszeitraumes p; = 0 0 0 0 0 0 0 0
gemal RStO 12, Anhang 1
Legende
Eingabefeld
Ausgabefeld
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Unterlage 14.1
Bearbeitungsstand 08.09.2025

St 2315 /L 2310 - Verlegung bei Collenberg (OT Kirschfurt)

mit Neubau einer Mainbriicke

Durth Roos

Consulting GmbH

€

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12 - Auswertungsbereich
] Gemeindever- .
. . . L 2310 L 2310 Kreisverkehr : St 2315 Kreisverkehr
Bereich / Bauabschnitt Hauptachse OU Kirschfurt Kreisarm West Kreisarm Ost L 2310 bmd_ungsstr?Be Kreisarm Nord St 2315
Kreisarm Sud
Achszahlfaktor f, 3,3 4 4 4 3,3 3,3 4
Durchschnittliche Anzahl der taglichen
Achsiibergénge des Schwerverkehrs 165 1920 1720 1120 198 363 880
im Nutzungsjahr DTASY [Al/24h]
Lastkollektivquotient qgp, 0,23 0,25 0,25 0,25 0,23 0,23 0,25
Fahrstreifenfaktor f; 0,50 0,50 0,50 1,00 0,50 0,50 1,00
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,10 1,10 1,10 1,00 1,40 1,40 1,00
Steigungsfaktor f; 1,02 1,02 1,02 1,02 1,00 1,02 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
Schwerverkehrs p
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des 1,159 1,159 1,159 1,159 1,159 1,159 1,159
Schwerverkehrs f,
Aquivalente 10-t-Achsubergange im 027 3.4 31 36 0.4 08 28
zugrundegelegten Nutzungszeitraum [B]
Belastungsklasse Bk BkO,3 Bk10 Bk3,2 Bk10 Bk1,0 Bk1,0 Bk3,2
nachst hohere Bk = nachst hohere Bk = nachst hohere Bk =
Bk 1,0 [ Bk 32 | [ Bk 10 |

Schon bei geringfuigig héherern

Aquivalenten 10-t-Achsiibergéngen (>

0,3 Mio.) ist die dimensionierungs-

relevante Beanspruchung so hoch, dass

sie in die nachst hohere

Belastungsklasse (Bk1,0) fallt. Unter

Annahme von Abweichungen der Legende

kunftigen tatséchlichen und der

prognostizierten Verkehrszahlen und im Eingabefeld

Hinblick auf eine zukunftsorientierte

Planung wird die Belastungsklasse Ausgabefeld

Bk1,0 gewahlt.
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Unterlage 14.1
Bearbeitungsstand 08.09.2025

St 2315 /L 2310 - Verlegung bei Collenberg (OT Kirschfurt)

mit Neubau einer Mainbriicke

Durth Roos

Consulting GmbH

€

Aufbaustarke nach RStO 12 (vgl. Tab. 7) - Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhéltnisse

Hauptachse OU Kirschfurt

Ba-Wi

Bayern,

Bayern,

Gemeindever-

Bereich / Bauabschnitt : t _L 2310 I__2310 Kreisverkehr bindungsstrake _St 2315 Kreisverkehr
(Damm) Damm Einschnitt Kreisarm West Kreisarm Ost L 2310 ungsstra Kreisarm Nord St 2315
0+337 bis | 0+627 bis Kreisarm Sud
0+627 1+509
Frostempfindlichkeitsklasse 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Ausgangswert far Mindestdicke 60 60 oo | e | 60 [ s ] 60 60 [ s
Frosteinwirkung, Zone | 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kleinraumige Klimaunterschiede 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wasserverhéltnisse im Untergrund 0 0 5 0 0 0 0 5 5
Lage der Gradiente -5 -5 5 5 5 -5 5 5 5
Entwasserung der Fahrbahn -5 -5 0 -5 -5 -5 0 0 -5
Gesamtaufbaustéarke 50 50 70 65 60 65 70 70
Oberbau nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1
Hauptachse OU Kirschfurt
Bereich / Bauabschnitt BaWo Bayern, Bayern, _L 2310 L 2310 Kreisverkehr Or_tsstraB? St 2315 Kreisverkehr
() Damm Einschnitt Kreisarm West Kreisarm Ost L 2310 Kreisarm Sud Kreisarm Nord St 2315
0+337 bis 0+627 bis
0+627 1+509

Asphaltdeckschicht 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Asphaltbinderschicht - - - 8 8 8 - - 8
Asphalttragschicht 14 14 14 14 12 18 14 14 14
Asphalttragdeckschicht - - - - - - - - -
Frostschutzschicht 32 32 52 39 36 30" a7 52 a4
Gesamtaufbaustéarke 50 50 70 65 60 60 65 70 70

1) Mindestdicke der Frostschutzschicht von 30 cm muss hier eingehalten werden.
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Unterlage 14.1
Bearbeitungsstand 08.09.2025

St 2315/ L 2310 - Verlegung bei Collenberg (OT Kirschfurt)
mit Neubau einer Mainbriicke

GemeindeverbindungsstralRe, 6ffentliche Feld- und Waldwege

(Asphaltbauweise)

Bestimmung von Belastungsklasse und Oberbau auf Grundlage der Stralen-/Wegeart und angenommenen Nutzung, ohne zugrundeliegende Verkehrsstéarken

Wabhl der Belastungsklasse fir den 6ffentlichen Feld- und Waldweg "Burgbergweg™:

Aufgrund der Nutzung der Wegeverbindung fir die Holzbabfuhr (Langholztransporter) wird mit Bk1,0 fiir diesen &ffentlichen Feld- und Waldweg die nachst hohere

Belastungsklasse angesetzt als fur die Gbrigen 6ffentlichen Feld- und Waldwege.

Durth Roos
Consulting GmbH

Aufbaustérke nach RStO 12 (vgl. Tab. 7)

- Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse -

Gemeinde- offentlicher Feld- und | 6ffentlicher Feld- und
Bereich / Bauabschnitt verbindungsstrafle Waldweg Waldweg
"Theresienhofstrale" "Burgbergweg" Achse 101
Frostempfindlichkeitsklasse 3 3 3
Belastungsklasse BkO0,3 Bk1,0 BkO0,3
Ausgangswert fur Mindestdicke 50 60 50
Frosteinwirkung, Zone | 0 0 0
Kleinraumige Klimaunterschiede 0 0 0
Wasserverhaltnisse im Untergrund 0 0 5
Lage der Gradiente 0 0 0
Entwé&sserung der Fahrbahn 0 0 0
Gesamtaufbaustarke 50 60 55

Oberbau nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1

Gemeinde- offentlicher Feld- und | 6ffentlicher Feld- und
Bereich / Bauabschnitt verbindungsstralle Waldweg Waldweg
"Theresienhofstrale" "Burgbergweg" Achse 101
Asphaltdeckschicht 4 4 -
Asphaltbinderschicht - - -
Asphalttragschicht 10 14 -
Asphalttragdeckschicht - - 10
Frostschutzschicht 36 42 45
Gesamtaufbaustarke 50 60 55

[
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Unterlage 14.1
Bearbeitungsstand 08.09.2025

offentliche Feld- und Waldwege
(wassergebundene Wegedecke)

Bestimmung von Belastungsklasse und Oberbau auf Grundlage der StraBen-/Wegeart und angenommenen Nutzung, ohne zugrundeliegende Verkehrsstarken

St 2315/L 2310 - Verlegung bei Collenberg (OT Kirschfurt)
mit Neubau einer Mainbriicke

Durth Roos
Consulting GmbH

Oberbau nach DWA-A 904

offentlicher Feld- und

offentlicher Feld- und

Bereich / Bauabschnitt Waldweg Waldweg
Achse 106 Achse 107
Deckschicht (Splitt-/Sandgemisch) 5 -
Kiestragschicht - 25
Schottertragschicht 20 -
Gesamtaufbaustérke 25 25

Offentlicher Feld- und Waldweg "Roter-Brunnen-Weg" FI.-Nr. 2988 (Gemeinde Collenberg, Gemarkung Reistenhausen):
Der Wirtschaftswegeanschluss erhalt nordlich der Ortsumfahrung den gleichen Oberbau wie der 6ffentl. Feld- und Waldweg Achse 106.
Der Wirtschaftswegeanschluss erhalt sudlich der Ortsumfahrung den gleichen Oberbau wie der 6ffentl. Feld- und Waldweg Achse 107.

€
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